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Odgovor na poslansko vprasanje Jozeta Tanka v zvezi s 3a razvojno osjo

Predsednik Drzavnega zbora Republike Slovenije je Vladi Republike Slovenije (v nadaljnjem
besedilu: Vlada RS) v re$evanje posredoval pisno poslansko vprasanje, ki ga je nanj naslovil
poslanec Joze Tanko v zvezi s 3a razvojno osjo.

V pisnem poslanskem vprasanju poslanec Joze Tanko sprasuje:

1. »Kateri so razlogi, da se ministrica za okolje in prostor Irena Majcen tako ignorantsko
obnasa do tezav prebivalcev tega obmotja in ne podpi$e protokola?

2. Kako koordinirano dela vlada, &e trud in napore enega ministra in ministrstva (Gaspersica,
MI, SMC) blokira druga ministrica in ministrstvo (Majcen, MOP, DeSUS)?

3. Kaj bo storila vlada, da se kon¢no pripravi in sprejme DLN za izgradnjo obvoznice
Skofljica?

4. Kdaj bo imenovana stalna koordinacijska skupina, ki bo skrbela za izvajanje Protokola o
uresni&itvi infrastrukturnih projektov na 3a razvojni osi Ljubljana — Ko¢evje — drzavna meja
z Republiko Hrvaska?

5. Kdaj se bo iztekel »dogledni &as«, da bo predsednik viade lahko sprejel Zupane
prizadetega obmocja na razgovor?«

V nadaljevanju podajamo odgovore in pojasnjujemo problematiko v zvezi z nacrtovanjem
obvoznice Skofljica s spodaj navedenimi dejstvi.

Vprasanja poslanca se nanasajo na pripravo drzavnega prostorskega nac¢rta za obvoznico
Skofljica oz. novo obvozno cesto na glavni cesti G2-106 v dolzini priblizno 5,5 km. Gre za
umed&anje drzavne prometne ureditve v prostor, v skladu z dolo¢ili Zakona o umes$canju
prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, st. 80/10, 106/10 — popr. in
57/12; v nadaljevanju: ZUPUDPP), z drugimi predpisi s podro¢ja urejanja prostora in varstva
okolja ter z drugimi resornimi predpisi.

Ministrstvo za okolje in prostor (v nadaljevanju: MOP) v postopku priprave drzavnega
prostorskega natrta za obvoznico Skofljica (v nadaljevanju: DPN) sodeluje kot koordinator
postopka. V postopek priprave in sprejema DPN sta v skladu z ZUPUDPP aktivno vklju¢ena
tudi pobudnik za pripravo DPN — Ministrstvo za infrastrukturo ter naro¢nik in investitor DPN —
Direkcija RS za infrastrukturo. Poleg navedenih organov aktivno in v vseh fazah postopka
sodelujejo tudi ostala ministrstva - drzavni nosilci urejanja prostora, ki dajejo splosne in posebne
smernice, zagotavljajo podatke in strokovne podlage s svojega delovnega podro¢ja, usmeritve
in podatke iz lastnih strateskih nacrtov ter mnenje in morebitne pogoje za podrobnejSe



nacrtovanje ali projektne pogoje. Drzavni nosilci urejanja prostora so skupaj s pobudnikom,
koordinatorjem in investitorjem soodgovorni za pripravo DPN.

V pripravo DPN so aktivno in v vseh fazah vkljugene tudi ob&ine, na obmogju katerih se naértuje
drzavna prostorska ureditev.

Pobudo za pripravo DPN je v letu 2005 podalo ministrstvo, pristojno za promet. Sledila so
strokovna preverjanja in usklajevanja resitev v fazi studije variant. Po nekaj letih se je izkazalo,
da bo umestitev obvoznice v naravovarstveno in ekolosko zelo obgutljiv prostor Ljubljanskega
barja izjemno tezavna. To med drugim potrjuje tudi neusklajeno okoljsko poro&ilo, predvsem
zaradi nedorecenosti vzpostavitve nadomestnih habitatov na obmogju kmetijskih zemlji§& na
Ljubljanskem barju in nedoreene metodologije za ocenjevanje sprejemljivosti posegov na
kmetijska zemljis¢a). Na probleme pri umes$¢anju nakazujejo tudi nekatere ugotovitve
Preveritvenega postopka Evropske komisije (EU Pilot &t. 3931/12/ENVI) »Gradnja avtoceste
skozi posebno varstveno obmodje Barje«.

Ker v dosedanjem postopku priprave DPN niso bile najdene take variante obvoznice, ki bi
posegale izven obmodja Ljubljianskega barja in ki bi bile ustrezne oz. sprejemljive z vseh vidikov
primerjave (prostorski, ekonomski, funkcionalni in okoljski) je bilo ocenjeno, da je, med drugim
tudi s stali$¢a porabe javnih financ, nadaljnje preuc¢evanje takih variant neustrezno.

Zaradi navedenih razlogov je bilo v »Porotilu o problematiki in dinamiki priprave drzavnih
prostorskih na¢rtov za obdobje julij 2014-marec 2016 s predlogi ukrepov za pospesitev
postopkov njihove priprave« (v nadaljnjem besedilu: porotilo) Viadi RS predlagano, da se
poskuSa prometna problematika najprej reSevati z izvedbo drugih ukrepov za zagotovitev
normalne pretoCnosti in prometne razbremenitve (izgradnja Stiripasovnice v obstojetem
koridorju Dolenjske ceste, rekonstrukcija Zeleznidke proge Ljubljana - Ko&evje, dograditev AC
prikljutka Smarje - Sap in drugi prometni "negradbeni ukrepi”, ki lahko razbremenijo obstoje¢e
prometnice - npr. javni prevoz v povezavi s sistemom P+R...). V istem porogilu je bilo
predlagano tudi, da se $ele po izvedbi takih ali drugih ustreznih ukrepov ponovno preverijo
prometne razmere in po tem, po potrebi tudi moznosti za nadaljevanje priprave DPN. Porogilo je
Vlada RS sprejela s sklepom (3t: 35000-5/2016/3 z dne 12. 5. 20186).

Za razbremenitev trenutne prometne situacije so na zadevnem odseku ceste v teku naslednje
aktivnosti:

- Projekt siritve Dolenjske ceste v zoZeno &tiripasovnico: obsega ve& $tudij in variant. Za
najustreznej$o varianto B, ki je bila sprejemljiva tako za strokovnjake kot za lokalno
skupnost, je izdelana idejna zasnova. Ta obsega ukrepe od kriziséa »Crna pot« do
krozis¢a pri OS Skofljica: sanacijo obstojetega vozis¢a, nove vozne pasove iz
obstojecih odstavnih pasov, tri nova obragalid¢a in obnovo cestne razsvetljave po
celotni dolzini, nove plo¢nike do &irine 2,5 m z vsemi spremljajodimi ukrepi, ureditev
avtobusnih postajali$¢ in kolesarske poti, semaforizacijo krizi§¢ in preureditve
komunalne infrastrukture v skupni dolZini 4, 3 km. Konéan je odsek Rudnik - Lavrica
(preusmeritev prometa je bila izvedena 6. 8. 2016). Prva, obseZnej$a etapa izvedbe (na
koncu kon€anega odseka Rudnik — Lavrica) naj bi se zakljugila v letu 2018, naslednja
pa v letu 2019, ob pogoju, da bodo pravocasno pridobliena potrebna zemlji$éa in
zagotovljena finan¢na sredstva.

- Modernizacija Zelezniske proge Grosuplie — Ko&evje je potekala od leta 2008 do leta
2011 in je bila namenjena zagotovitvi ustreznih infrastrukturnih zmogljivosti progovnega
odseka Grosuplie — Ortnek. Trenutno je v teku druga faza: obnova objektov in tirnih



naprav od postaje Ortnek do postaje Kocevje, ki se je pricela leta 2012. Za dokon&ane
druge faze je potrebno e obnoviti proge v dolzini 12,12 km, obnoviti postajo Kocevije,
urediti nekatera postajaliéa, zgraditi perone z izven nivojskim dostopom na postaji
Dobrepolje ter ureditev nakladalnih klangin v Dobrepolju, Ribnici in Kocevju. Zadnja,
tretia faza, z zamenjavo in posodobitvijo signalnovarnostnih in telekomunikacijskih
naprav na celotnem odseku. Trenutno vozijo tovorni vlaki na odseku do Ribnice, po
celoviti obnovi proge pa bo omogotena uvedba rednega potniskega prometa do
Kotevja (predvidoma v letu 2018).

- Dograditev obstojetega polovi¢nega AC prikljucka Smarje — Sap v polni priklju¢ek, ki bo
omogotal tudi navezavo prometa iz Ljubljane proti KoCevju in obratno, vkljuéuje
novogradnjo dveh prikljuénih krakov na avtocesto, prestavitev in ureditev glaven ceste,
rekonstrukcijo regionalne ceste, izgradnjo dveh kroznih krizi$¢ in rekonstrukcije oziroma
delne prestavitve in ureditve lokalnih cest in javnih poti v obmocju DPN. Rekonstruirata
se tudi nadvoz nad AC in Zelezniski nadvoz zgradi se nov nadvoz nad glavno cesto,
izvedejo se vse vodnogospodarske ureditve in protihrupna zascita ter ustrezno
prilagodi in dogradi potrebna komunalna infrastruktura. V ¢asu gradnje bodo potrebne
delne in popolne zapore posameznih odsekov v dveh fazah oziroma petih podfazah.
Zaklju¢ek gradnje je predviden v avgustu 2017.

- Drugi prometni "negradbeni ukrepi«: v letu 2015 je Obcina Skofljica uredila P + R
prestopno totko med avtom in javnim prometom - povrsine za mirujoCi promet.

Ministrica za okolje in prostor je bila z osnutkom besedila Protokola o uresnigitvi infrastrukturnih
projektov na 3a razvojni osi Ljubliana — Kolevje - drzavna meja z Republiko Hrvasko
seznanjena (v nadaljnjem besedilu: Protokol) in k predhodni uskladitvi besedila povabliena v
aprilu 2016. MOP je po pregledu osnutka ocenilo, da nekatere doloébe Protokola niso v celoti
skladne z ukrepi, ki so bili Vladi RS predlagani v obravnavo in sprejem v »Porogilu o
problematiki in dinamiki priprave drzavnih prostorskih nacrtov za obdobje julij 2014-marec 2016
s predlogi ukrepov za pospesitev postopkov njihove priprave«. Neskladje je bilo ugotovijeno
predvsem v dolocbah 2. ¢lena osnutka Protokola, ki so se nana$ale na nadaljevanje umescanja
obvoznice Skofljica v prostor oziroma na pripravo DPN. Glede na uvodoma Ze navedene tezave
pri dosedanjem poteku ume$tanja v prostor je MOP ocenilo, da so te zaveze trenutno
neizvedljive. Zato je Ministrstvu za infrastrukturo, kot pobudniku priprave DPN, prediagalo
&rtanje 2. &lena Protokola v celoti in namesto tega nadomestitev z navedbo vseh potrebnih
aktivnosti, ki so povezane z drugimi ukrepi za zagotovitev normaine pretoénosti in prometnih
razbremenitev.

Vlada RS skrbi in je odgovorna za obravnavo in sprejem strokovno pripravljenih in utemeljenih
gradiv, v skladu s cilji prostorskega nacrtovanja: omogocati skladen prostorski razvoj z
obravnavo in usklajevanjem razliénih potreb in interesov razvoja z javnimi koristmi na podrogjih
varstva okolja, ohranjanja narave in kulturne dedis¢ine, varstva naravnih virov, obrambe in
varstva pred naravnimi in drugimi nesre¢ami. Vlada RS se zaveda, da so si pri zahtevnejsih
infrastrukturnih projektih v dinamiénem suburbanem prostoru ter v blizini kakovostnih in
obcutijivih naravnih okolij razvojne in varstvene zahteve lahko Se posebej nasprotujoe. Tak
primer je tudi naCrtovanje obvoznice Skofliica. V dosedanjem postopku priprave DPN za
obvoznico Skofljica izdelana gradiva upostevajo smemice in mnenja resornin ministrstev, drugih
nosilcev urejanja prostora in zainteresirane javnosti, v najvedji mozni meri so upostevani tudi
prediogi in pripombe lokalnega okolja, seveda v mejah strokovne utemeljenosti in okoljske ter
ekonomske sprejemljivosti.



Vlada RS si bo v sodelovanju z lokalnimi skupnostmi tudi v nadaljnje prizadevala ustvarjati
pogoje za kakovostno Zivljenjsko okolje s takdno rabo prostora, ki ob upostevanju dolgoro&nega
varovanja okolja, ohranjanja narave in trajnostne rabe naravnih dobrin in drugih virov ter
celostnega ohranjanja kulturne dedis¢ine omogo¢a zadovoljevanje potreb sedanje generacije
ter ne ogroza zadovoljevanja potreb prihodnjih generacij.



